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Abstract
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UVOD

Doprava ako jedno z najvyznamnejs$ich odvetvi narodného hospodarstva ma budovana
dopravnu sustavu tak, aby jednotlivé druhy dopravy boli maximalne pripravené splnit’ aj
naroéné ulohy, vyvolané nebezpenou Cinnostou Cloveka, prirodnymi vplyvmi
a technologickymi havariami. Pouzitie dopravy a jej vSestranné zabezpelenie pri rieSeni
mimoriadnej udalosti (MU) vychadza z technologickych poZziadaviek na dopravu, realizovanych
v §tandardnom prostredi bez pdsobenia krizovych javov. [20]

Pouzitie dopravy pri rieSeni MU v Slovenskej republike (SR) musi vychadzat
z pravnych predpisov, ktoré platia pre stav bezpecia, t. j. bez MU. K najvyznamnej$§im mozno
zaradit’ napr. zakon Narodnej rady (NR) SR ¢islo 56/2012 Z. z. o cestnej doprave, zakon NR SR
¢islo 171/1993 Z. z. o Policajnom zbore, zdkon NR SR ¢islo 579/2004 o zachrannej zdravotnej
sluzbe a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov, vyhlasku Ministerstva vnutra (MV) SR ¢islo
9/2009 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov atd. Nauvedené pravne predpisy nadvdzuju dalSie predpisy, ktoré sa zaoberaju
riesenim MU. K najvyznamnej$im mozno zaradit' napr. zdkon NR SR c¢islo 42/1994 Z. z.
o civilnej ochrane a z hl'adiska rieSenej problematiky vyhlasku MV SR ¢islo 328/2012 Z. z.,
ktorou sa ustanovuji podrobnosti o evakudcii, atd’.

Je potrebné si uvedomit’, Ze dopravné zabezpecenie pri zachrannych pracach je znacne
roznorodé. Je uskutociiované v rozdielnych priestorovych, technologickych, meteorologickych
a personalnych podmienkach s réznym materidlnym vybavenim. Sucastou zachrannych prac je
okrem iného aj evakudcia osdb, zvierat a vect.

Evakuaciou sa rozumie odsun ohrozenych osob, zvierat, pripadne veci z urcitého
uzemia [24]. Evakudciu mozno ¢lenit’ podla réznych kritérii. Podl'a [23] sa evakuacia ¢leni na
kratkodobu s moznym navratom evakuantov do 72 hodin alebo dlhodobu s moznym néavratom
evakuantov po 72 hodinach. Dalej mozno evakuaciu rozdelit podla velkosti priestoru na
objektova alebo priestorovil, podla sposobu realizdcie na riadeni a samovolnu atd.
Podrobnejsie delenie aj s charakteristikou bolo uvedené v [15]. NeoddeliteI'nou stucast'ou kazdej
evakudcie bez ohl'adu na kritérium jej Clenenia je aj rieSenie otdzok suvisiacich s jej dopravnym
zabezpecCenim.

Vzhl'adom na $irku rieSeného problému sa budu autori zaoberat’ len evakuéaciou 0sob.
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1 EVAKUACIA OSOB V HISTORII

RieSenie havarie alebo krizovej situacie spravidla predpokladd unik alebo evakuaciu
0s0b z priestorov ohrozenych MU peSim sposobom a s pouzitim réznych druhov dopravy
(cestnej, zelezni€nej, leteckej, vodnej, ale aj nekonvencnej) horizontdlnym alebo vertikdlnym
spdsobom, pripadne ich vzajomnou kombindciou. Konkrétne pouzitie dané¢ho druhu dopravy na
evakuacné prepravy vyplyva z:

e  analyzy Gzemia z hl'adiska vzniku moznych MU,

e  druhu arozsahu MU, jej dosledkov na postihnutt oblast’ a predpokladaného negativneho

vplyvu na obyvatel'stvo a stav dopravnej infrastruktary,

poctu a stavu ohrozenych osob, zvierat a veci,

pripravenosti organov krizového riadenia a ich schopnosti tispesne riadit’ evakuaciu,

stavu spracovanych planov evakuacie a moznosti ich konkrétneho vyuZzitia,

Casu, ktory je k dispozicii na evakuaciu osob, zvierat a veci,

dostupnosti a spol'ahlivosti dopravnej techniky a zariadeni, ktoré su predurcené na

zabezpecenie evakuacie,

e  ostatnych faktorov.

Pouzitie jednotlivych druhov dopravy na evakuiciu velkého mnozstva l'udi bolo
realizované uz v minulosti. Tieto evakuacie boli vykonané najmi v stvislosti so zachranou
zivota pred hrozbou prirodnych, technologickych ¢i antropogénnych havarii a katastrof.
K najmasovej$im evakuaciam dochadzalo a dochadza najmé vplyvom vojnovych udalosti. Na
ich vykonanie boli v minulosti, ale aj v sGfasnosti pouzité vSetky druhy dopravy.
K najvyznamnej$im evakuaciam vo svete, aj ked’ neprebehli vzdy v predpokladanom rozsahu,
mozno napriklad zaradit’ evakuaciu [1, 3 — 6, 11]:

e  cca 3 milionov ob¢anov Anglicka v roku 1939 prostriedkami Zelezni¢nej a cestnej dopravy
Z obavy pred leteckym napadnutim Anglicka zo strany Nemecka,

e cca 338 tisic vojakov zuzemia Francizka do Anglicka vroku 1940, po porazke
Franctzska, prostriedkami vodnej dopravy (nepodarilo sa evakuovat cca 40 tisic
francuzskych vojakov, ktori kryli ustup),

e  cca 42 tisic nemeckych zranenych a mitvych vojakov a Specialistov, ktori boli evakuovani
v roku 1941 letecky z oblasti obkl'i¢eného Stalingradu,

e cca 300tisic sovietskych obcanov z obkli¢eného Stalingradu v roku 1942 pes§im
spdsobom a prostriedkami cestnej dopravy,

e cca 100 tisic vojakov z Odesy v roku 1941 prostriedkami lodnej dopravy,

e cca 2,5- 3 miliéna nemeckého obyvatel'stva a zranenych vojakov na konci 2. svetovej
vojny z Gdanského zalivu (vychod Tretej rise) prostriedkami lodnej dopravy, atd’.

Nie vzdy sa koncila evakudcia uspesnou zachranou evakuovanych osob. Okrem znameho
potopenia nemeckej lodi Wilhem Gustloff ruskou ponorkou v januari 1945 v blizkosti pristavu
Gdyne (ked’ zahynulo cca 10 000 0s6b) mozno zaradit’ k neuspe$nym evakuaciam aj [1, 18]:

e  evakuaciu cca 7000 — 8 000 uteCencov (deti, zien, starych T'udi) a vojakov nemeckou
transportnou lod’ou Goya, z ktorych sa zachranilo len 176 os6b,

e  evakudciu cca 42 tisic 0osob z Talinu v roku 1941 prostriedkami lodnej dopravy, zachranit’
sa podarilo len cca 18 tisic, atd’.

Aj vbyvalom Ceskoslovensku boli vykonané evakuicie, ktoré stviseli najmi
s vojnovymi udalostami a zivelnymi pohromami. K najzndmej$im mozno zaradit' evakuaciu
[3-5,17]:

e 67750 prislusnikov Ceskoslovenskych 1égii aich rodinnych prislusnikov zo Sibiri do
Ceskoslovenska v rokoch 1919 az 1920 prostriedkami vodnej a Zelezniénej dopravy,
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e 150882 0sdb a40000 $tatnych uradnikov z pohrani¢ia do Cech a Moravy v rokoch
1938 — 1939 pesim sposobom, prostriedkami cestnej a zelezni¢nej dopravy, z obavy pred
nastupujicim faSizmom a v dosledku Mnichovského diktatu,

e 669 deti zbyvalého Ceskoslovenska v obdobi od 14. marca do 2. augusta 1939 z obavy
ich smrti pocas vojny (z toho bolo 20 deti evakuovanych letecky do Svédska a ostatni boli
prepraveni v uzatvorenych a zapecatenych zelezni¢nych voznoch v 6smich vlakoch cez
Nemecko a Holandsko do Anglicka), bohuZial’ najvaésiu evakuaciu 250 deti, ktora bola
planovand na 3. septembra 1939 (v den, ked’ Anglicko vyhlésilo vojnu Nemecku) sa uz
nepodarilo uspesne realizovat,

e cca 53 tisic osob po katastrofilnych zaplavach na Zitnom ostrove v roku 1965
prostriedkami cestnej a Zelezni¢nej dopravy.

2 RIZIKA DOPRAVNEHO ZABEZPECENIA EVAKUACIE PROSTRIEDKAMI
CESTNEJ DOPRAVY

Dopravné zabezpecenie evakudcie je mozné chapat ako sthrn cinnosti,
uskutoéiiovanych s cielom planovania, pripravy a realizacie prepravy evakuantov, zvierat a veci
mimo ohrozeny priestor. To znamena z nebezpecného a ohrozeného priestoru na teritoriu, do
stanovenych priestorov (miest) s vyuzitim pozemnych komunikacii, dopravnych prostriedkov
a zariadeni, vratane oznamovacich a zabezpeCovacich (napr.. s pouzitim dopravnych
znaciek, svetelnych  signalizacnych zariadeni so svetelnymi signalmi, zachytnych
bezpecnostnych zariadeni, vystraznych dopravnych zariadeni, priecestnych zabezpecovacich
zariadeni, atd’.).

Pri dopravnom zabezpeceni evakuacie je potrebné riesit”:

e  vyuzitie jednotlivych druhov dopravy pri evakuécii,

e  uplatinovania objednavok na prepravu osob, zvierat a veci u prislusnych dopravcov formou
uzatvorenia zmluvy o budicej zmluve podl'a Obchodného zakonnika,

e financné zabezpecenie,

e  odborné, technické a personalne zabezpecenie evakuacnych preprav.

Evakuacia sa vykonava cestnou dopravou a Zelezni¢nou dopravou. Evakuaciu leteckou
dopravou a vodnou dopravou mozno vykonat’ podl'a skuto¢nej situacie vzhl'adom na druh MU
a dostupnost’ sil a prostriedkov. V podmienkach SR je rozhodujicim druhom dopravy na
zabezpecenie evakuacie automobilova doprava, s prednostnym vyuzitim autobusov.

Na zabezpecenie evakuacie obyvatel'stva SR po pozemnych komunikaciach mozno
pouzit’ dopravné prostriedky:

e individualnej dopravy (osobné vozidla, motocykle, atd’.),

mestskej hromadnej dopravy (autobusy, trolejbusy, elektricky),

primestskej, turistickej a zajazdovej dopravy (autobusy),

cestnej nakladnej dopravy (valnikové a skrinové nakladné vozidla, cisternové vozidla),
Specialnej dopravy (zdravotnicke vozidla — ambulancie poskytovatelov zachrannej
zdravotnej sluzby, vozidla dopravnej zdravotnej sluzby, vozidla Hasi¢ského a zachranného
zboru, technika ozbrojenych sil SR, atd’.).

Kazda skupina pouzitych dopravnych prostriedkov ma pritom svoje Specifické
vlastnosti a rizika, ktoré je potrebné zohladnit’ pri vybere vhodnych dopravnych prostriedkov
potrebnych na evakuéaciu obyvatel'stva, zvierat a majetku v pripade vzniku MU. [14, 16]

Na posudenie stupiia vyuzitia dopravnych prostriedkov pravnickych oséb a fyzickych
0s0b — podnikatel'ov na evakuacii, je nutné kalkulovat' s evakuacnou kapacitou, ktora bude
ovplyviiovana:
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e  organiza¢nou Struktirou jednotlivych dodavatel'ov dopravnych prostriedkov,

e  skutocnym doplnenim dopravnych prostriedkov (podla znaciek a typov) a ich technickym
stavom,

e spdsobom moznej upravy dopravnych prostriedkov (pri ndkladnych vozidlach),

e  prostriedkami na upravu dopravnych prostriedkov a ich dostupnostou,

e  silami a prostriedkami na tpravu dopravnych prostriedkov, na nakladanie imobilnych osdb
a evakuacnych batozin.

Redlnu evakuaéni kapacitu pouZitého dopravného prostriedku na prepravu evakuantov
bude ovplyviiovat najméd jeho druh, aztoho vyplyvajici tvar, vnitorné rozmery, pocet
sedadiel, rozmery loznej plochy, maximalna uzitocna hmotnost’ atd’.

Na zabezpeCenie naplanovaného poctu vhodnych dopravnych prostriedkov na
evakuaciu a Uvolnenie evakua¢nych tras mozno pri evakuacii do¢asne obmedzit’ alebo prerusit’
ostatn prepravu (regulaéné opatrenia). Obmedzenie sa netyka tych preprav, ktoré su
nevyhnutné na zabezpecenie pohotovosti systému civilnej ochrany, zdravotnickych
a zasobovacich opatreni a na realizaciu ostatnych obrannych a bezpec¢nostnych opatreni.

Pouzitie jednotlivych skupin uvedenych dopravnych prostriedkov budi ovplyviiovat
rozne rizikové faktory. K najvyznamnejsim mozno zaradit™:

e  Druh evakuacie — planovana alebo nepldnovand. V pripade, ze bola evakuacia planovana,
predpokladé sa pouzitie autobusov, valnikovych vozidiel a vozidiel dopravnej zdravotnej
sluzby (vynimoéne zachrannej zdravotnej sluzby). V pripade neplanovanej evakuicie
mozno predpokladat okrem uvedenej dopravnej techniky aj pouzitie ostatnych
prostriedkov cestnej dopravy a $pecialnej techniky.

e  Typ a druh pouzitého dopravného prostriedku — kazdy dopravny prostriedok ma svoje
$pecifické vlastnosti a parametre, ktoré je mozné zohladnit’ pri vybere techniky. Je to
najmd kapacita vozidla, ktora je definovanad schopnostou dopravnych prostriedkov
prepravit’ urcité mnozstvo osOb a veci atiez dispozicia miest, plochy, priestoru alebo
uzito¢nej hmotnosti na prepravu. Odporica sa, aby pocet znaciek a modelov dopravnych
prostriedkov pouzitych na zabezpecenie planovanej evakuacie bol minimalny. V pripade
pouzitia nakladnych dopravnych prostriedkov na evakuaciu je treba zabezpecit', aby boli
vybavené¢ plachtami za tCelom ochrany o0s6b a zvierat pred nepriaznivymi
poveternostnymi podmienkami.

e  Technicky stav dopravného prostriedku — zasadou by malo byt, Ze evakuaéné prepravy
buda zabezpecené dopravnou technikou v dobrom technickom stave bez ohladu na ich
technicktl dobu Zivotnosti. Teoreticky plati zasada, ze ¢im je dopravny prostriedok novsi,
tym by mal byt aj bezpecnejsi. Vo vicsine pripadov je ale mozné dané riziko vylucit,
ked'ze dopravné prostriedky musia prechadzat’ pravidelnymi technickymi kontrolami. Nie
je vsak mozné vylucit’ toto riziko uplne, preto musi mat’ evakuacna komisia respektive
dodavajuci dopravca v zalohe nahradné dopravné prostriedky (cca 3—5 kusov). V pripade
nedostatku alebo ukoncenia prevadzky vyclenenych poctov dopravnych prostriedkov za
ucelom evakuacie zo strany dopravcu, je jeho povinnostou vcas informovat organy
verejnej spravy o tom, ze nie je schopny zabezpecit pozadovanu evakuacnu kapacitu.

e  Dostupnost’ priestoru pre dopravnu techniku — treba si uvedomit’, ze vplyvom MU moézu
byt posSkodené cestné komunikacie, ktoré budli neprejazdné pre autobusy. Z uvedeného
doévodu bude treba operativne riesit’ zmeny v nasadeni cestnych dopravnych prostriedkov
pripadne nasadit’ na evakuaciu osob prostriedky leteckej (vrtul'niky) alebo vodnej dopravy
(¢Iny) a pod. V pripade povodni, ktoré sa v poslednom ¢ase vplyvom privalovych dazd’ov
vyskytujii pomerne &asto, je evakudcia zabezpeGovana prostriedkami cestnej nakladnej
dopravy s dérazom na pouzitie tazkych terénnych vozidiel s vysokou priechodnost’ou.
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e  Charakter avzdialenost' evakuovanych priestorov od miest nudzového ubytovania —
dolezita je aj moznost samostatného pohybu a presunu evakuovanych osdb. Pouzitie
$pecialnej dopravnej techniky s dérazom na vozidla zachrannej a dopravnej zdravotnicke;j
sluzby (napr. ambulancie zdchrannej zdravotnej sluzby typu rychlej lekarskej pomoci atd’.
[20]) sa predpoklada pri evakuacii 0s6b najmd zo zdravotnickych zariadeni a zariadeni
socialnych sluzieb, a d’alej mbze byt pouzita ako sprievodné vozidla evakuacnych prudov.

e  Obava obyvatel'stva o svoj zivot a zivot blizkych 0s6b — z obdv pred nasledkami MU
vyplyva stres, strach, pripadne panika. To bude mat’ aj vplyv na ich spravanie v priebehu
celej evakuacie. Z uvedeného dovodu mozno predpokladat’, Ze Cast’ obyvatel'stva bude
vykonavat' samoevakuaciu pe§im spdsobom, ale aj S pouzitim svojich dopravnych
prostriedkov. Minimalizacia rizik v tejto oblasti spo¢iva v bezodkladnom usmerfiovani
neorganizovaného opustania ohrozeného tUzemia, spresiiovanim evakuacnych tras
a zamedzenim pristupu obyvatel'stva na ohrozené tizemie. Dalej mozno predpokladat,
ze V miestach nastupu, ale najmi po pristaveni dopravnych prostriedkov, mézu nastat’
medzi osobami Cakajicimi na evakuaciu rozne konflikty od slovnych az po fyzické
napadnutia.

e  Rocné obdobie — kazdé rocné obdobie je Specifické svojim pocasim. V zimnom obdobi na
evakuacné prepravy budu negativne posobit’ snehové kalamity, vel'ké mrazy, ktoré mézu
mat’ za nasledok najmid nepriechodnost pozemnych komunikécii alebo vplyv
na nepojazdnost’ niektorych vozidiel. Okrem toho moézu uviaznut v zaveji, dopravny
prostriedok moze dostat’ $myk, ¢o moze viest’ ¢i uz k dopravnej nehode alebo zataraseniu
komunikacie. V pripade hustého sneZenia sa jedna aj o riziko znizenia viditel'nosti
a pripadného zapadnutia do zaveji alebo zjazd mimo vozovku. Jarné a jesenné pocasie je
spravidla charakterizované Castymi dazd’ami, ktoré moZzu mat za nasledok zhorSenu
viditeI'nost,, zatopenie a nepriechodnost’ ¢asti pozemnych komunikacii. V letnom obdobi
su to velké hortcavy, ktoré mozu mat negativny vplyv na vodiCa, pripadne aj
prepravované evakuované osoby, a to najma v autobusoch bez klimatizacie.

Z uvedeného vyplyva, ze na vykonanie evakuicie a samoevakuacie mozu byt pouzité
rozne dopravné prostriedky (bicykel, motocykel, skuter, osobny alebo dodavkovy automobil,
atd’.). V niektorych pripadoch méze nastat’ riziko odcudzenia dopravného prostriedku a jeho
vyuzitie na evakuaciu osobou, ktord dopravny prostriedok odcudzila za ucelom svojej
samoevakuacie, svojich blizkych pribuznych alebo zndmych. Neorganizovana samoevakudcia
moze viest aj k dopravnej kongescii.

Treba si uvedomit’ aj tie rizika, ktoré moézu vyplynat’ z konkrétnej MU a jej vplyvu na
dopravnu infraStruktiru. K najvyznamnejSim rizikam, ktoré moézu ovplyvnit nasadenie
dopravnych prostriedkov a v kone¢nom dosledku aj bezpecnost’ a rychlost’ evakuacie mozno
zaradit napr.:

e nepriechodnost’ pozemnych komunikacii vplyvom:

o  zataras akraterov (nepojazdnou a zle odstavenou dopravnou technikou, sutinami
z poskodenych budov, mostov a tunelov, spadnutymi stromami alebo elektrickym
vedenim, poskodenim povrchu vozovky vplyvom vybuchu nadrzi dopravnych
prostriedkov, alebo inych prepravovanych nebezpecnych latok, pripadne vybuchom
plynovych vedeni, kanalizacie atd’.),

o  zatopeni (pri prirodnej alebo umelej povodni, privalovej povodni atd’.),

o  poziaru a dymu (z poziaru dopravnej techniky, prepravovaného nakladu, ¢erpacich
stanic, slamy, porastu, lesa, ainych objektov a materidlu, ktoré sa nachadzaju
Vv blizkosti pozemnych komunikacii),



THE SCIENCE FOR POPULATION PROTECTION 2/2016 OCHRANA OBYVATELSTVA, KRIZOVE
RIZENI A KRITICKA INFRASTRUKTURA

o  zamorenim Usekov pozemnych komunikéacii (unikajicimi alebo uz uniknutymi
nebezpecnymi latkami z poskodenej dopravnej techniky, plynového vedenia,
pripadne z vyrobnych a skladovacich objektov atd’.),

o  poskodenim dopravnych objektov (mostov, tunelov alebo autobusovych a vlakovych
stanic, ktoré boli pdvodne planované ako stanice nastupu evakuantov) na evakuacnej
trase,

e  poskodenie (zamerné alebo nezamerné) planovanych dopravnych prostriedkov
na zabezpecenie evakuacnych preprdv, nemoznostou ich oprav v kraitkom casovom
intervale,

e zamerné poskodenie pozemnych komunikécii a dopravnych objektov, ktoré su ich
stcast'ou (vplyvom vandalizmu, za§kodnictva alebo terorizmu),

e  zlyhanie l'udského faktora (neschopnost’ organov krizového riadenia plnit' evakuacné
ulohy na tseku dopravného zabezpecenia evakuacie, neschopnost’ vodi¢ov plnit’ Gilohy
z hladiska ich zlého psychického alebo zdravotného stavu v dosledku vzniknutej MU,
vznik paniky a nasilnosti zo strany evakuantov V miestach nastupu alebo v evakuacnych
dopravnych prostriedkov, atd’.),

e  zlyhania informacénych systémov, neinformovanostou, pripadne zlou komunikaciou medzi
obyvatel'stvom a ¢lenmi evakuadnych zariadeni, ktori zabezpefuju ¢&innost’ v stanici
nastupu alebo vystupu evakuantov, pripadne v inych evakuacnych strediskach,

e chybne alebo neuplné spracované plany evakuacie Sdorazom na dokumenticiu
dopravného zabezpecenia evakuacie.

3 PLANOVANIE EVAKUACNYCH PREPRAV V SLOVENSKEJ REPUBLIKE

Pod pojmom planovanie evakudcie mozno rozumiet’ stanovenie postupnosti, asovych

lehot a spdsobov splnenia evakuaénych tloh s dérazom na:

e  organizovanu ¢innost’ obyvatel'stva (usmernenie ich ¢innosti pri samoevakuacii),

e  urcenie potrebného zoskupenia evakuaénych sil a prostriedkov,

. organizaciu riadenia evakudcie v ¢ase a priestore,

e spOsob sucinnosti s rozhodujicimi zlozkami civilnej ochrany, integrovaného zachranného
systému a ostatnymi pravnickymi osobami a fyzickymi osobami — podnikatel'mi.

Pod pojmom planovanie evakuacie mozno tiez rozumiet’ cielavedomu ¢innost” organov
krizového riadenia (napr. obce, bezpecnostnej rady okresu, okresného tiradu atd’.), ktorou sa na
zaklade ur¢eného ciel’a evakuacie (nevyhnutné ¢asové obmedzenie pobytu 0sob na chrozenom
uzemi) Gcéelne zlad’uje nadvéznost’ pouzitia uréenych sil a prostriedkov v ¢ase a priestore na to,
aby ciel' evakuacie bol dosiahnuty efektivnym sposobom. Vykonnym organom krizového
riadenia je krizovy $tab. Krizovy $tab nie stalym organom, aktivuje sa aZ pri bezprostrednom
nebezpecenstve vzniku krizovej situacie alebo pri vyhlaseni krizového stavu, pdsobi iba
docasne. [25]

Uloha planovania evakuécie s rozvojom poznania vzniku a rieSenia krizovych situacii
vojenského 1inevojenského charakteru narastd. V dynamike ich rieSenia rozhodujucu ulohu
zohravaji mesta a obce spolo¢ne s priamymi vykonavatelmi zachrannych prac, ale pri
zohl'adneni realizacie rozhodnutia priméatora mesta alebo starostu obce (d’alej len starosta obce).
Organické spojenie centralizmu s vyuZivanim rozumnej iniciativy vykonavatelov ma
rozhodujtici vyznam i pri rieSeni vSetkych otazok spojenych s evakuaciou. Tak ako platia urcité
principy v oblasti krizového riadenia, tak mozno sformulovat zakladné principy i v oblasti
planovania evakuacie.
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Konkrétne znalosti miestnych podmienok umoznuju starostom obci alebo primatorom
mesta poskytnut’ najucinnejSiu pomoc obcanom v nudzi pri vzniku MU. Na evakuaciu si
starosta obce alebo primator mesta vytvara evakuacni komisiu obce (mesta) a jednotlivé
evakuacné zariadenia (evakuacné zberné miesto, evakuacné stredisko, stanica nastupu, stanica
vystupu, regulaéné stanoviSte, kontrolné stanoviSte a miesto nudzového ubytovania
evakuantov).

Jednym z najdolezitejSich principov planovania evakudcie je komplexné rieSenie
vSetkych otazok suvisiacich s evakuaciou, a s tym spojené ¢innosti pri komplexnom spracovani
planu evakuacie (vratane jeho vsetkych stcasti). Nedostatocné skimanie problému ako celku vo
vsetkych suvislostiach zhorSuje uréenie vztahov a zavislosti medzi orgadnmi krizového riadenia
roznych stupnov (napr. obce, okresného tradu, okresného tradu v sidle kraja, ministerstiev,
atd.) a vykonavatelmi evakuaénych Einnosti pri hodnoteni situacie. Stazuje kompetentnym
organom prijimanie zaverov pri rieSeni jednotlivych ¢iastkovych problémov.

Pri evakuacii rastu poziadavky na kvalitné rozhodnutie. Vedecko-technicka a odborna
uroven riadenia evakuacie, ziskané skusenosti z cvifeni a zredlne vykonanych zasahov
pri rieSeni roznych krizovych situacii, tak i vysledky vedy maji vplyv na rozsirovanie tedrie
a praxe V planovani. Ide o vypracovanie viacerych variantov evakuacie a vyber najlepSieho
Z nich, ktory zodpoveda podmienkam situacie. Tento princip sa v praxi opiera o Siroké vyuZitie
matematickych metod, simulacie a vypoctovej techniky. Vzhl'adom na to, ze vyskyt krizovych
javov podlicha znaénému stupiiu nahodilosti — stochasti¢nosti, mézu zohrat" vyznamnu rolu
v ich skimani a predpovedani aj metody matematickej Statistiky. Takisto v priprave opatreni na
rieSenie evakuécie (napr. vypoclet potreby evakuaénych prostriedkov, evakuaénych tras,
evakuacnej vzdialenosti, zasobovanie miest nidzového ubytovania evakuantov atd’.) mozno
uplatnit’:

e  matematické optimalizacné metddy (napr. na rieSenie optimalnych ciest v grafoch sa
pouzivaju rozne algoritmy). Zakladnymi st Floydov algoritmus na vyhl'adanie optimalnej
cesty medzi vSetkymi vrcholmi grafu a Dijkstrov algoritmus na vyhl'adanie optimalnej
cesty medzi dvoma vrcholmi grafu; [10]

e  stochastické metddy operacnej analyzy, ktoré uvazuju vo svojich vypoctoch s ndhodnymi
faktormi. Medzi stochastické metédy operacnej analyzy patri aj tedria hromadnej obsluhy
(otvorené, uzatvorené alebo viacfdzové systémy hromadnej obsluhy), teéria zasob, tedria
obnovy a matematicka simulacia;

e  softwarové programy (napr. ALOHA, EFFECT, TerEX atd’.).

Pri rieSeni krizovych situdcii je potreba rozliSovat obsaditelnost dopravného
prostriedku a evakua¢nu kapacitu. Pod pojmom obsaditel'nost’ je potrebné rozumiet’ mnozstvo
0s0b, ktoré mozu byt umiestnené v dopravnom prostriedku v konkrétnom danom okamihu.
Uvadza sa poctom miest, ktory je si¢tom poctu miest na sedenie a poctu miest na statie. Pri
planovani dopravnych prostriedkov na zabezpecenie evakuacnych preprav mozno kalkulovat
S tzv. evakuaénou kapacitou dopravného prostriedku, ktora sa rovna poctu miest len na sedenie.
Pripadne sa vykonava kalkuldcia evakuantov na normalnu (normovanu) obsaditenost
dopravného prostriedku, ktora vychadza z nasledujticich udajov:

e 0,2a70,25 m? uzitkovej plochy na 1 miesto na statie (t.j. 5 aZ 4 osdb na 1 m?),

e 0,315 m? uzitkovej plochy na 1 miesto na sedenie. [2, 8]

Pri nedostatku dopravnych prostriedkov na zabezpecenie evakuacnych preprav, alebo
z ¢asovych dovodov, ked’ nie je mozné zaistit' obrat evakua¢ného dopravného prostriedku,
mozno kalkulovat’ s maximalnou (hrani¢nou) obsaditelnostou, ktord vychadza z nasledujucich
udajov:

e 0,125 m? uzitkovej plochy na 1 miesto na statie (t. j. 8 0s6b na 1 m?),

e 0,315 m?uzitkovej plochy na 1 miesto na sedenie. [2, 8]
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Na zabezpecenie evakuaénych preprav, ako uz bolo vysSie spomenuté, sa javi
najvyhodnejSie pouzitie autobusov. Autobusy mozno ¢lenit’ podl'a roznych kritérii napr. podl'a
kategorii, obsaditelnosti, dizky apod. Autobus je mozno charakterizovat ako uZitkovy
automobil (vozidlo) kon$trukciou avybavenim uréeny na hromadni prepravu os6b a ich
batoziny.

Z hladiska zaradenia vozidiel do kategorii sa autobusy deli na [9]:

. M2 — vozidla s viac ako 6smimi miestami na sedenie okrem miesta na sedenie vodica,
S najvicsou pripustnou celkovou hmotnostou neprevysujucou 5 000 kg (okrem miest na
sedenie mézu mat’ priestor pre stojacich cestujticich),

. M3 — vozidla s viac ako 0smimi miestami na sedenie okrem miesta na sedenie vodica,
S najvacsou pripustnou celkovou hmotnostou prevysujucou 5 000 kg (okrem miest na
sedenie mézu mat’ tiez priestor pre stojacich cestujucich).

Pravnické osoby zabezpedujice autobusovi dopravu v ramci SR disponuju Sirokou
Skalou dopravnej techniky (napr. Iveco Daily Tourys, Irisbus Citelis 12M, Iveco Crossway
12M, Iveco Midway, SOR B 9.5, SOR C 12 atd.), ktord ma rdznu obsaditel'nost’. Orientacné
udaje obsaditel'nosti dopravnych prostriedkov st uvedené v tabulke 1.

Tabulka 1
Obsaditelnost roznych dopravnych prostriedkov
Obsaditel’'nost’ dopravného prostriedku
Dopravny prostriedok
normalna maximalna
Autobus, trolejbus 90 110
Kibovy autobus alebo trolejbus 130 170
Elektricka (1 voz typu T3) 110 160

(8]

Urc¢itym nedostatkom pri planovani dopravnej techniky na evakuaciu sa v rdmci SR
predpoklada tak ako vyplyva z [23] pouzitie len autobusov kategdérie M3, ktoré st v [23]
rozdelené na zabezpeCenie evakuacie:

. nad 110 osdb,
e pre 51 az 110 osob,
e  do 50 osob.

Zuvedeného dovodu, ale aj zdovodu zabezpecenia evakuidcie menSicho poctu
evakuantov (do 22 0s6b napr. z osad), d’alej z hl'adiska lepSej dostupnosti dopravnej techniky
(minibusov a midibusov) do stanic nastupu pri MU, by bolo vyhodnejSie predpisané tlacivo
V dokumentu [23] rozsirit’ aj o autobusy kategorie M2, a v danom tlacive autobusy rozdelit’ na:

e malé autobusy, ktoré by boli ur¢ené na evakuaciu 8 az 22 osob:
o minibus: na evakuaciu 8 az 16 osob,
o midibus na evakuéciu 16 az 22 0s6b),

e  velké autobusy, ktoré by boli ur¢ené na evakuaciu 22 a viac evakuantov (v tomto pripade
by mohlo ostat’ clenenie uvedené v [23], pripadne rozsirené do 30 a 40 osob).

Hodnotenie technologického procesu verejnej linkovej dopravy v bezkrizovom stave
rieSia publikédcie a ¢lanok [2, 7, 8]. Vztahy uvedené v tychto zdrojoch mozno po Uprave
aplikovat’ aj na problematiku evakudcie a S tym suvisiacimi evakuacnymi prepravami.

Celkova evakuacna kapacita dopravnych prostriedkov vzhladom na ich rdéznu
prepravnu kapacitu a pocty sa zisti podl'a vztahu (1):
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m
Vv = Z nvi *Vvi [OS] (1)
i=1
Kde: Vy - celkova evakua¢na kapacita dopravného prostriedku [os6b],
m - pocet druhov dopravnych prostriedkov [ks],
Nvi - pocet dopravnych prostriedkov jedného druhu [ks],
Vi - prepravna kapacita kazdého dopravného prostriedku [osob].

V pripade dostatku Casu na vykonanie evakuicie osob, ale nedostatku evakuacnej
techniky je potrebné kalkulovat’ obraty dopravnych prostriedkov podla vztahu (2):

\Y,
N, = o [ks] @
VV
Kde: No - pocet obratov dopravnych prostriedkov na zabezpecenie evakuacie [ks],
Vnz - pocet evakuantov [0sob],
Vv - kapacita dopravného prostriedku [0sob].

V pripade, ze vypocitany pocet obratov nebude celé ¢islo, musi sa toto ¢islo zaokruhlit’
na najblizSie vysSie celé Cislo. Ak by nebola dodrzana tato zdsada, tak by nebola zaistena
evakuacia vsetkych osob.

Vypocet Casu jedného obratu evakuacného dopravného prostriedku mozno uréit’ podla
vzt'ahu (3):

tp =t +t, +t;, +1, + t;, [min] 3
Kde: ton - ¢&as obratu evakuaéného dopravného prostriedku [min],

t: - Cas cCakania dopravného prostriedku (napriklad z organizaénych dévodov a
pod.) [min],

tn - Cas nastupu evakuantov do dopravného prostriedku [min],

tm - Cas jazdy obsadené¢ho dopravného prostriedku z miesta nastupu do miesta
vystupu [min],

tv - Cas vystupu evakuantov z dopravného prostriedku [min],

tp - Cas jazdy prazdneho dopravného prostriedku  spit do miesta nastupu

evakuantov [min].

Cas pobytu dopravného prostriedku v mieste nastupu mozno vypoéitat' podla vztahu
(4), za predpokladu, ze evakuanti nastupuju len jednymi dvermi (z dovodu kontroly priezviska):

t,=t +t, =t +n, *t;, [min] (4)
Kde: t, - cas pobytu dopravného prostriedku v mieste nastupu evakuantov [min],

tt - cas pobytu dopravného prostriedku v mieste nastupu nezavisly na pocte
nastupujucich evakuantov [min],

to - cas pobytu dopravného prostriedku v mieste nastupu (v zavislosti od poctu
nastupujtcich evakuantov) [min],

Ne - pocet nastupujucich evakuantov do dopravného prostriedku [0s6b],

the - Casnastupu jedného evakuanta [min].

Obdobnym spésobom je mozno zistit' aj ¢as v mieste vystupu evakuantov.
Dobu evakuicie evakuanta, ktort stravi evakuant od ziskani informacie o evakuacii
aodchodu z miesta momentalneho pobytu (doma, na pracovisku, bez kalkulacie Casu na
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vytvorenie evakuaCnej batoziny) az do dosiahnutia miesta ubytovania mozno definovat
vztahom (5):

to =t + Ty + L+ T+ +1,, [min] (5)
Kde: to - celkova doba evakuacie evakuanta od informacie o evakuacii aZ po dosiahnuti

miesta ubytovania [min],

teb - Cas chddze evakuanta z miesta bydliska do evakua¢ného strediska [min],

tem - Cas chodze z miesta evakua¢ného strediska do miesta nastupu [min],

t: - Cas Cakania evakuanta v mieste nastupu do dopravného prostriedku do doby
nastupu [min],

tgp - Cas pobytu evakuanta v dopravnom prostriedku (¢as prepravy) [min],

tv - Cas vystupu evakuanta z dopravného prostriedku [min],

tu - Cas presunu evakuanta z miesta vystupu do miesta ubytovania [min].

Dalsim principom planovania je usilie o dosiahnutie vysokej efektivnosti evakuacie
pri pouziti minimalnych sil a prostriedkov. Tento princip bezprostredne vychadza zo stéle
rastucich l'udskych a materialovych potrieb na riesenie MU.

Teoretickym zakladom procesu planovania dopravného zabezpelenia evakuicie je
suhrn ¢iastkovych operacii s informaciami, ktorymi su:

e  zber vstupnych informacii,

e prenos a uloZenie informacii,

e  spracovanie informacii,

e  uplatnenie vystupnych informacii.

V celkovom systéme riadenia evakuacie predstavuju organy krizového riadenia
subsystém spracovania informadcii, ktory je znazorneny na obrazku 1.

Podsystém spracovava tri skupiny informacii:

e  Poznavacie informacie, ktoré vyjadruji stav a ¢innost’ jednotlivych prvkov evakuacnej
reality. Ziskavaji sa prostrednictvom spdtnej védzby medzi jednotlivymi vroviiami
krizového riadenia, ale aj vlastnym pozorovanim, prieskumom, si¢innostou a pod. Takto
ziskany relativne Uplny stbor informéacii sa triedenim redukuje na vybrané rozhodujice
vstupné informacie prave potrebné k rozhodnutiu o aktudlnom probléme evakuacnej
reality.

e  Pamitové informacie, ktoré maju charakter trvalych opakovane sa vyskytujicich
informacii. St obsiahnuté vo vlastnej paméti riadiacich funkcionarov krizového riadenia
(ich kvalifikacia, schopnosti, skusenosti) a technickych prostriedkoch (softvérové
produkty, pocitacové databazy, metodiky, predpisy, normy, tabulky plany evakuacie, a
pod.).

. Riadiace informacie, ktoré poskytuje nadriadeny prislu$ny organ krizového riadenia, maju
formu zavaznych pokynov, nariadeni, prikazov, obmedzeni, pripadne d’alSich potrebnych
informécii, ktoré nemoéze podsystém (napriklad evakuacnd komisia obce alebo veduci
prislusného evakuacného strediska) ziskat’ vlastnymi aktivitami ani z inych zdrojov.

Transformaciou tychto suborov informacii v stilade s cielom stanovenym nadriadenym
stupfiom vznikne vystupny subor informécii na rieSenie dopravného zabezpecenia evakuacie.
Tento je uréeny na uskuto¢nenie zmien evakuacnej reality formou poziadaviek, usmerneni,
prikazov a d’alSich foriem nariadeni (pisomné, ustne, elektronické a pod.) podriadenym
organom krizového riadenia (vratane veducich evakuacnych stredisk) a subjektom (pravnické
osoby, fyzické osoby — podnikatelia), ktoré s zainteresované na realizacii evakuacie. Vybrané
informacie z vystupného stuboru sa ukladaju do pamiti podsystému (uchovavanie evakuacnej

10
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dokumentacie, zdokonalovanie pomocok, metodik, rozSirovanie zrucnosti a skiisenosti
funkcionarov krizového riadenia a ¢lenov evakuaénych stredisk, a pod.). V stanovenom rozsahu
a Case sa informacie z vystupného suboru predkladaji nadriadenému stupiiu krizového riadenia
(formou hlaseni, vyzadovanych prehl'adov, poziadaviek na pomoc a pod.).

redukovany
vstupny subor

relativne
Uplny subor
informécii

evakuacna
realita
Vv Case to

informacii

!

|
|
I
A pamif  |memepp SPRACOVANIA gme=

PODSYSTEM vonkajsie
AN systémy
INFORMACII

evakuacéna
realita
V Case t1

vystupny
subor
informacii

[Zdroj: upravené podla 16]

Obr. 1
Podsystém spracovania informdcii pri planovani

O uspechu planovania a realizacii vSetkych opatreni, ktoré z nich vyplyvaji, bude
rozhodovat’ aj v¢asnost’ a uplnost’ spracovania dokumentacie. Prikazy vydané starostom obce,
ktorému je evakuacna komisia podriadena, musi davat’ dostatok cCasu jej Clenom, ale aj vediicim
evakuacnych stredisk a spolupdsobiacim subjektom pripravit’ a realizovat’ planované opatrenia
skor, ako sa zasadne nezmenia vychodiskové predpoklady a moznosti, z ktorych nariadenie
vychadzalo. Casové oneskorenie vznika spravidla neskorym prenosom informécii od zdroja
az na miesto rozhodovania, trvanim vlastného rozhodovacieho procesu, prenosom rozhodnutia
na podriadenych a jeho zabezpecenim.

Planovanie evakuacie je zalozené na redlnych moznostiach vyclenenych sil
na zabezpecenie evakuacnych tloh a na predvidani vyvoja situacie. Planovanie evakuacie musi
byt zamerané na zabezpecenie G¢inného a zladeného pouzitia vSetkych sil a prostriedkov, ktoré
sa budl podielat’ na rieSeni konkrétnej evakuacie [15]. Pri planovani evakuacnych preprav sa
Vv poslednom obdobi Castejsie vyuziva aj geograficky informacny systém. [13]

Plan evakuacie sa sklada z textovej Casti a grafickej Casti. Plany evakuacie v ramci SR
spracuvaju [24]:

e  okresny urad,

11
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e  obecny urad,
e  pravnicka osoba a fyzicka osoba — podnikatel’.

Obsah planu pre kazdy stupeit musi byt konkrétne spracovany v rozsahu stanovenom
v [23].

NeoddeliteI'nou sticastou planu evakuacie je okrem iného aj dokumentécia dopravného
zabezpedenia evakuacie. Jej obsahom je [23]:

e CAST A. Textové ¢ast’ dokumentacie dopravného zabezpeéenia evakuacie obsahuje:

o  zamer dopravného zabezpecenia evakuécie, a to:

»  realizaciu prepravy evakuantov, zvierat a veci,
»  prehlad o evakuacnych trasach a o umiestneni evakuacnych zariadeni,
»  prehl'ad o dopravcoch a dopravnych prostriedkoch uréenych na evakuaciu,

o zmluvu o budicej zmluve s pravnickou osobou alebo fyzickou osobou -—
podnikatelom, ktora poskytuje dopravny prostriedok a vodi¢a (v ramci dodania
dopravného prostriedku na zabezpeCenie evakuaénych preprav sa predpoklada
variant tzv. ,,viazanych vodicov®),

o  zaznam sprav a hlaseni o priebehu evakuacie.

e CAST B. Tabulkova ¢ast’ dokumentacie dopravného zabezpeéenia evakuacie:
»  objednavka prepravy evakuantov,
»  prehlad prepravy evakuantov,
»  objednavka prepravy zvierat alebo veci,
»  prehl'ad prepravy zvierat alebo veci.

Konkrétne poziadavky (objednavky) na zabezpelenie evakuaénych preprav
predkladaju starostovia obci alebo primatori miest prislusnému okresnému tradu pisomne (dva
vytlacky) a elektronicky na formalizovanom tlaive ,,Objednavka prepravy evakuantov® [23],
Vv ktorom uvedu:

e  stanicu nastupu evakuantov,
e  stanicu vystupu evakuantov,
e  prepravnu vzdialenost:

o vkm,
o  planovanu evakuaénu trasu osob (spolu a samostatne po skupinach) a evakuaénej
batoziny,

e  poziadavky na prepravu evakuantov (pocet evakuantov) v poradi:
o  deti materskej Skoly, Ziaci zékladnej Skoly, Ziaci strednej $koly, ako aj deti a ziaci
Skolského zariadenia,
o  matky a iné opravnené osoby v domacnosti s det'mi,
o deti zo zdravotnickych =zariadeni, zariadeni socidlnych sluzieb a v zariadeni
socialnopravnej ochrany deti a socialnej kurately,
o  ostatné osoby umiestnené v zdravotnickych zariadeniach a zariadeniach socialnych
sluzieb,
o  osoby so zdravotnym postihnutim v domacnosti s rodinnym prislusnikom alebo
S osobou, ktora osobe so zdravotnym postihnutim poskytuje pomoc,
o  ostatné obyvatel'stvo,
o  celkova hmotnost’ batoziny (v tonach),
e Vvpoznamke mozu uviest’ aj d’alSie potrebné informadcie, ktoré spresiuju evakuované
objekty (napr. zariadenia socialnych sluzieb a pod.).
V osobitnych pripadoch moéze problematiku evakuacie zo strany obce vo vztahu
k okresnému tiradu osobne prerokovat aj zamestnanec obce povereny tlohami krizového
riadenia.

12



OCHRANA OBYVATELSTVA, KRIZOVE THE SCIENCE FOR POPULATION PROTECTION 2/2016
RIZENI A KRITICKA INFRASTRUKTURA

Okresny trad na zaklade vykonanej analyzy tuzemia v pripade vzniku MU, vedomosti
0 dopravcovi, dostupnej dopravnej technike, informacii a poziadavieck obce (mesta)
a vykonanych kalkulacii o dopravnom zabezpeceni evakuacie spracuje v pisomnej
a elektronickej forme ,,Prehl'ad prepravy evakuantov®. Jeden vytlacok schvaleny prednostom
okresného uradu je spolone s potvrdenym vytlackom pisomnej objednavky odoslany
prislusnému starostovi obce alebo primatorovi miesta. Druhy vytla¢ok je ulozeny na prisluSnom
okresnom trade pre potreby organov krizového riadenia. Sudast'ou tohto dokumentu okrem
udajov uvedenych v objednavke st aj d’alie nasledujuce tdaje:

e  konkrétne poradové Cislo prepravy,

e  konkretizacia poctov dopravnych prostriedkov s dorazom na:

o  autobusy,
o  nakladné vozidla kategérie N na prepravu leziacich osob,
o  zdravotnicke vozidla,
o  valnikové vozidla na prepravu evakua¢nych batozin,
e  konkretizcia Casu na:
o  pristavenie dopravného prostriedku,
o nastup a vystup,
o  prepravy,
o  pocet obehov atd’.,

e  konkrétny dopravca (¢islo zmluvy).

Okresny urad v pripade nemoznosti splnit’ poziadavky obci (miest) alebo iného
problému, musi poziadat’ o pomoc okresny urad v sidle kraja.

Starosta obce alebo primator mesta vyuzije obdizané podklady na spracovanie ,,Planu
evakuacie® a nasledne pre jeho vypisy pre evakuacné zariadenia s dérazom na stanicu nastupu,
d’alej na informacie pre obyvatel'stvo miesta nastupu, z ktorych bude evakuacia organizovana.
V¢asnou informovanostou obyvatel'stva mozno znizit’ riziko vzniku paniky a Stresu.

V sulade s vypracovanymi prehladmi evakuacnych preprav organy verejnej spravy
pripravuji s prislusnymi pravnickymi osobami a fyzickymi osobami — podnikatel'mi, ktori
su prevadzkovateI'mi dopravnych prostriedkov navrh ”Zmluvy o uzavreti buducej zmluvy”
podl'a Obchodného zakonnika, s uvedenim konkrétnych pozadovanych pocétov motorovych
a pripojnych vozidiel.

Pri uzatvarani zmlav o budicej zmluve mozno ¢innost’ realizovat’ [21] ako:

e  ramcové stanovenie rozsahu evakuacnych preprav,

e  presnu $pecifikdciu rozsahu evakuacnych preprav.

Realizacia evakuacnej prepravy modze po vzniku MU zacat’ [21]:

e  Standardnym spdsobom na zaklade objednéavky,

e  podla platnej zmluvy o buducej zmluve,

e na zaklade pisomného nariadenia okresného tiradu alebo obce (vecné plnenie, osobné
ukony),

e  po nariadeni plnenia opatrenia hospodarskej mobilizacie na organizaciu dopravného
zabezpecenia (ak jeho vykonavanie nariadila vlada SR a nasledne spdsob plnenia tloh
spresnilo Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR).

Okresné urady na zabezpecenie sucinnosti s organmi verejnej spravy musia poskytnat’
prislu§nému samospravnemu Kkraju Vv pisomnej a v elektronickej forme vypis z,Planu
evakudcie®.

Pre evakuacné prepravy je potrebné vyuzit maximum prevadzkyschopnych cestnych
dopravnych prostriedkov. [19] Pouzité¢ dopravné prostriedky musia zabezpecit' [14, 16]:

o prepravu:

o  C¢o najvicsieho poctu evakuovanych osob (vratane zdravotne postihnutych),
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o  urcenych hospodarskych (plemennych), domacich a inak vytypovanych cennych
zvierat (napr. zo zoologickej zahrady a pod.),

o veci sdbérazom na zakladné potraviny, hnutelné narodné kultarne pamiatky,
zbierkové predmety, historické knizni¢né dokumenty, historické knizni¢né fondy,
archivne dokumenty, hnutel'né technické zariadenia a d’alSie materialne hodnoty,

e  dostato¢nt bezpecnost a rychlost’ odsunu,

° dostato¢nt priechodnost’ stanovenou evakuacnou trasou,

e  ochranu evakuovanym osobam, materidlu a zvieratim pred posobenim vonkajSich
negativnych vplyvov,

e  moznost’ poskytovania zdravotnickej pomoci evakuovanym osobam v priebehu prepravy,

e moznost’ poskytovania stravovania, s ddrazom na pitna vodu,

e  moznost’ kfmenia a napajania evakuovanych zvierat a ich kontrolu.

Pristavenie vhodnych dopravnych prostriedkov na evakuaciu osob sa organizuje podla

harmonogramu evakuacnej prepravy a v zavislosti od:

e poctu evakuantov a batoziny,

e  zdravotného a psychického stavu evakuantov,

e vyberu vhodnych miest nastupu evakuantov (stanica nastupu evakuantov, evakuacné
stredisko) z hladiska zaistenia bezpe€nosti a ochrany evakuantov,

e  spdsobu bezpecného arychleho nastupovania alebo nakladania evakuantov do
pristavovanych dopravnych prostriedkov,

e  mnozstva a spdsobu evakuovanych veci,

e  predpokladaného poc¢tu dopravnych prostriedkov,

e dizky evakuaénych tras.

Pristavenie evakuaénych dopravnych prostriedkov do stanic nastupu alebo do
evakuacnych stredisk mozno pri dlhodobej evakuacii planovat az po uvedeni evakuacnych
zariadeni do pohotovosti, ktora je stanovena do troch hodin od vyhlasenia dlhodobej evakuacie.
Teoreticky je mozny subeh C¢innosti, t. j. priprava evakuaénych zariadeni a subezné
pristavovanie dopravnych prostriedkov. Ich pristavenie v ¢ase do troch hodin je v§ak zbytocné
a Vv podstate neredlne. Treba si uvedomit, Ze dopravna technika, ktora bude vyclenena
na zabezpecenie evakuacie, plni pred jej vyhlasenim iné dopravné tlohy v prospech svojho
majitela a len minimum techniky a vodi¢ov bude po vyhlaseni evakuacie ihned’ k dispozicii.

Pri nedostatku autobusov, pripadne inych dopravnych prostriedkov hromadnej dopravy
alebo ich nepriechodnostou evakuacnou trasou, je mozné na prepravu osob pouzit’ vietky typy
valnikovych nakladnych vozidiel. Pouzité nakladné vozidla musia spliiat urité kritéria
s dorazom na moznost’ rychlej, lahkej a bezpeénej upravy loznej plochy na umiestnenie
prepravovanych osob. Na evakuaciu je vyhodné pouzit’ zaplachtované nakladné vozidla a iba
vynimo¢éne nakladné vozidla snekrytou loznou plochou. Na evakuaciu osob sa
z bezpecnostnych dévodov nesmi pouzivat’ pripojné vozidla (okrem traktorovych privesov),
navesy, sklapacie a cisternové vozidla.

V pripade vzniku MU moéze obyvatel'stvo pouzit' na samoevakuaciu svoje osobné
dopravné prostriedky kedykol'vek a kdekol'vek, a tak obcan nie je odkdzany na evakuacné
prostriedky. Vyhodou pouzitia osobnych dopravnych prostriedkov je okrem zachrany osob
aj zachrana majetku (vratane napriklad osobného automobilu), ale najmi pohodlie a rychlost’
evakudcie a moznost’ zobrat’ so sebou evakuacnil batozinu vacSej hmotnosti (viac ako 25 kg
na osobu). Ich nedostatkom je obmedzena kapacita, ktora zdvisi od zvoleného evakuacného
dopravného prostriedku (napr. osobny automobil ma kapacitu cca 4-5 0sdb), nemoznost ich
pouzitia za kazdej MU, a Vv dosledku velkého mnozstva osobnych dopravnych prostriedkov
pouzitych pri samoevakuacii aj mozny vznik réznych koliznych situacii, ktoré mézu vyustit
do dopravnej kongescie.
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ZAVER

Pri planovani dopravného zabezpecenia evakudcie zohrdva vyznamnu ulohu okrem
iného aj identifikdcia rizik v oblasti dopravnej infraStruktiry, ktord moéze mat vplyv
na bezpecnost’ a rychlost’ evakuacie osdb. Pri planovani evakuacnych Cinnosti sa predpoklada
uzka spolupraca medzi subjektmi, ktoré zabezpec€uju sily a prostriedky pri vyhlaseni evakuacie
aorganmi krizového riadenia. Na evakuaciu sa predpoklada v rdmci Slovenskej republiky
pouzit najmd prostriedky cestnej dopravy. Ich vyuzitie musi vychadzat, okrem iného,
aj z podrobnej analyzy konkrétnych krizovych javov, ktoré moézu vzniknit, a konkrétnej
analyzy tizemia. Okrem iného je treba vychadzat’ z platnych pravnych predpisov. Pri planovani
vhodnych dopravnych prostriedkov je potrebné stanovit’ najvhodnejSie sposoby, ktorymi by
bolo mozné evakuovat’ nielen osoby, ktoré si zdravé, ale aj osoby, ktoré moézu byt zranené
alebo imobilné.

,, Clanok vznikol za podpory projektu VEGA ¢.1/0240/15 Procesny model riadenia bezpecnosti
a ochrany kritickej infrastruktury v sektore dopravy .
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